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HROMADNA PREPRAVA OSOB
PO CTYRECH LETECH

analyza koncového trhu

At uz je hromadna pfeprava osob vyuzivana v ramci vétSich mést, navzajem propojenych mést-
skych aglomeraci, anebo v meziméstské piepravé osob, jedno je jisté — diky sdileni dopravnich pro-
stredki vétSimi pocty osob mize byt tento zplisob prepravy nejen ekologictéjsi, ale také ekonomic-
t8j§i alternativou individualni piepravy osob osobnimi automobily. Mize — ale taky nemusi.
O tom, zda dame pirednost vyuziti osobniho automobilu ¢i nékterého z prostiedki hromadné pre-
pravy osob, totiz v trzni ekonomice rozhoduje cela fada dilcich faktord. Az na vyjimky pfitom nad
ekologickymi” osobnimi preferencemi jednoznacné previadaji preference ,neekologické”. Ani
zdaleka pfitom nejde pouze o to, zda je vyuziti prostiedkd hromadné prepravy osob ekonomicky
vyhodnéjsi nez vyuziti osobniho automobily, ale také o to, jaka je dostupnost hromadné prepravy
osob v daném misté a ¢ase, jeji rychlost, navaznost na dalsi spoje a také celkové osobni pohodli.
Aby za této situace mohla hromadna pteprava osob uspét v konkurenci individuélni pfepravy osob-
nim automobilem nebo v konkurenci volby , nikam necestovat®, je tak nezbytné splnit celou fadu
podminek. Neni tedy divu, Ze pfi jejich plnéni jsou ve stale vétsi mire vyuzivana mj. téz pokrocila
Feseni na bazi informacnich a komunika¢nich technologii.

5

ramci druhé série analyz vyuziti pokrodilych informacnich a ko-
munikaénich technologii (déle jen 1CT) v jednotlivych segmen-
tech a subsegmentech ¢eské ekonomiky, kterd je v mésicniku
Inside Report postupné publikovana od bfezna 2003, je tato v pofadf
jiz osmadvacata.

Podobné jako vétsina ze sedmadvaceli pfedchéazejicich analyz se
zabyva vyuzitim ICT v tomiéz segmentu ¢eské ekonomiky, jenz byl
predmétem analyzy pfed étyfmi lety v ramci jejich prvni série. V ram-
i této analyzy je tak po ¢tyfech letech opét relativné velmi detailng
popsan aktualni stav a frendy vyuZiti pokrodilych ICT ve vybranych
nejvétsich tuzemskych podnicich, které své aklivity rozvijeji primar-
né ve sféfe silniéni a mésiské hromadné dopravy.

| pfes velmi rychly rozvoj individudlni automobilové piepravy osob
po roce 1989, ktera zatim i pres rostouci ceny pohonnych hmot zjev-
né jesté nedosahla vrcholy, si pravé silniéni a zvIasté méstska hromad-

Monopolistické snahy Ceskych drah eliminovat své ztraty z hro-
madné prepravy osob cestou zvySovani jizdného pfi soubézném
arogantnim narokovani dotaci ze strany okresnich Gradd a krajd,
aniz by pritom rostla kvalita, otevfely prostor pro konkurenci z fad
provozovatell silniéni a méstské hromadné pfepravy osob.

Neni tedy divu, ze s¢ mezi deseti vwznamnymi tuzemskymi pod-
niky ¢ skupinami podnik( ze segmentu hromadné silniéni a méstské
piepravy osob, jez byly pro polfeby zpracovani této analyzy vybra-
ny z témer dvacitky podnikd & skupin podnikid navitivenych auto-
rem této analyzy pii jeji pfipravé, objevila nové spolecnost Connex
Morava. Tato spolecnosl, klerd je nejvatsi ze Sestice tuzemskych do-
pravnich podniki ovladanych nadndrodnim koncernem Connex ze
skupiny Veolia Environnement, jiz totiz v dohé pfipravy této analyzy
(tj. v obdobi od konce kvétna do konce Eervna 2005) provozovala
mij. téZ pravidelnou vefejnou Zelezniéni osobni dopravu na Zeleznic-

£ na doprava udrZuje své nezastupitelné misto. nich tratich v adoli feky Desné na Sumperku — §j. v regionu, v némz
= Zejména socialné slabii skupiny obyvatel, které nemaji k dispo-  prave Ceské drahy na konci devadesatych let odmitly obnovu zelez-
it zici osobni automobil, mohou pfi pFepravé na vétsi vzdalenosti vo-  nieni traté ponicenych katastrofalnimi povodnémi s odkazem na je-
= lit v podstaté bud jen mezi silni¢ni ¢i mésiskou hromadnou dopra-  jich dlouhodobou ztrdtovost a v némz tak byla rekonstrukee téchto
= vou, nebo mezi osobni dopravou Zeleznicni. Za situace, kdy si trati poté financovana mistnim Svazkem obci Gdoli Desné.

statni Ceské drahy ve sféfe vnitrostatni osobni Zelezniéni piepravy Veetné spolecnosti Connex Morava tak vsechny podniky ze
5 po dlouhd léta udrzovaly a dosud udrzuji fakticky monopol, viak  segmentu silnicni a méstské hromadné prepravy osob, které se na pff-
2 zeleznitni pieprava osob dlouhodohé ztracela a nadale ztrdci  pravé této analyzy piimo podilely, zamésinavaly v dobé jejich dota-
| svou konkurenceschopnost — a to zdaleka nejen proto, 7e je tato  zovani témer 22.600 pracovnik( (z ¢eho? vice nez polovina pfipada-
- forma prepravy osob (a to i pres relativné velmi hustou tuzemskou  la na pracovniky Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy). Tito
z

zeleznicni sit) 7 ryze objektivnich divodd méné dostupna a flexi-
bilni.

pracovnici pfitom pFi plnéni swich pracovnich dkold vyuZivali podni-

kové informacni systémy, jejichz souéasti bylo téz piiblizné pét tisic



KONTAKTNI INFORMACE O DOTAZOVANYCH SUBJEKTECH
Adresa:

Vitkovicka 3056/2, 702 00 Ostrava
V Malé Doubravee 27, 312 78 Plzen
Lurniérd - 1025/34a, 152 00:Praha 5
Sokolovska 217/42, 190 22 Praha 9

Mazev spoleénosti:

Connex Marava, a. 5.

CSAD autobusy Plzen, a. s,

CSAD Ceska Lipa, a.s.

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy,

akciova spoleénos!

Dopravni podnik mést Mostu g Litvinova, a. 5.

Dapravni padnik mésta Brna, a. s. Hlinky 157, 656 46 Brno
Dopravni podnik mésta Ceské Buddjovice, a. s.

| Dopravni podnik mésta Pardubic, a. s,
Dopravni podnik mésta Usti nad Labem, a. s,
Dopravni podnik Ostrava, a. s.

Daopravni podnik Usteckého kraje, a, s,

koncovych stanic, a také telekomunikacni systémy, v jejichz ramci by-
lo nasazeno jiz vice nez 2.600 sluZzebnich mobilnich telefond,

HROMADNA PREPRAVA OSOB:

STRUCNE SHRNUTI

Aktualni stav a trendy vyuZili ICT v desitce vyznamnych tuzemskych

podnikt ¢i skupin podniki ze segmentu hromadné prepravy osab,

které se na pifpravé léto analyzy piimo podilely, [ze struéné shrnout
takto:

B V pojeti této analyzy zahrnuje segment hromadneé piepravy osob pod-
niky vyvijejici své primarni ekonomické akiivity pfedevéim v subseg-
mentu , Ostatni pravidelné osobni pozemni dopravy” (OKEC 60.21)
a doplikove té2 v subsegmentu , Ostatni nepravidelné osobni pozem-
ni dopravy” (OKEC 60.23).

| Podniky, které se zabyvaji provozovanim hromadné silni¢ni a mést-
ské prepravy osob, se v posledni dobé ocitaji pod stale véLsim tlakem
konkurence v podobé individuilni automobilové dopravy, které mo-
hou na vétsing Gzemi CR ¢elit jen s podporou dotaci hromadné
osobni pfepravy z vefejnyich zdroji.

B NarGstajicl tlak na zvySovani kvality a nakladové efektivity posky-
tovanych sluZzeb vede ve vyznamnych tuzemskych podnicich, kte-
1é se na pfipraveé této analyzy piimo podilely, mj. i k rostoucimu
tlaku na efektivni vyuZiti pokrocilych ICT, co? si jiz vrcholovi ma-
nazefi téchto podnika postupné uvédomuji.

BV podnicich, které na pfipravé této analyzy bezprostfedné spolu-
pracovaly, pfipadalo v pfepoctu na tisicovku jejich zaméstnancil
jiZ cca 222 koncovych stanic jejich informagnich systémi. Ctyfi
pétiny stolnich osobnich pocitact vyuzivanych temito podniky
piipadaly na neznackova stolni PC.

B Devét 7 deseti parlicipujicich podnika & skupin podniki hodlalo
vyuzival i pro provozovani kritickych podnikovych aplikaci nada-
le pouze intelské servery. Bezmala étyfi pétiny téchto serverd po-
chazely z produkee firmy IBM; vice ne? tfi Etvrtiny téchto serverd
jiz byly vybaveny OS Windows 2003 Server.

B Prostfednictvim 100Mb pfepojovaného Ethernetu jiz bylo k lokal-
nim pocitacovym sitim participujicich podnik(l pfipojeno vice nez
devét deselin viech jejich klientskych pracovist. Na Grovni pa-
tefnich siti prevladalo vyuziti 1Gb pfepojovaného Ethernetu; ak-
tivni prvky pochazely zejména od firmy Cisco.

B Stalymi pfipojkami k siti Internet s garantovanymi prenosovymi

rychlostmi od 256 Kb/s az do 10 Mb/s disponovaly viechny parti-

cipujici podniky. Bez vyznamnéjsich omezeni viak mohlo Internet

. Budovaleli 1395/23, 434 01 Most

Novehradskd 738/40, 370 33 Ceské Budéjovice
Tepléha 2141, 532 20 Pardubice

Revoluéni 26; 401 11 l:Jsti nad Labem
Podébradova 494/2, 701 71 Ostrava

Lumiéra T025/34a, 152-00 Praha 5

Telefon:

+420595 655 111
+420 377 262 911
4200251 682 394
420296 191 111

www:
WWW.CONNEXMOavA.Co
www.csadplzen.cz
wiwwLesadech.cz

www.dp-praha.cz

+420 476 769 011
+420543 171 111
420387 719 111
+420 466 599 111
+420:475 258117
+420 597401 111
+4200251 682 363

www.dpmost.ce
www.dpmb.cz
wwwv.dpmchicz
www.dpmp.cz
voww.dpmul.cz
www.dpo.cz

wiwnw.dpukas.cr

Zdroj: Obchodni refstik, Obchodni vestnik, www=sirdnky dotasovanyoh podnik, telefonni seznam,

vyuZivat jen cca 6 Y% uzivatel( siti LAN; Internet tak byl vyuZivan
zejména pro praci s eleklronickou postou.

B Témer devét desetin osobnich poditaci provozovanych participu-
jicimi podniky jiz bylo vybaveno operacnimi systémy Windows
2000/XP. Ve siéfe standardnich klientskych aplikaci dominovaly
v téchto podnicich produkly firmy Microsoft v cele s aplikacemi
ze sady MS Office 2003.

B Ve sféfe standardnich serverovych aplikaci mély produkty firmy
Microsoft nejvaznéjsi konkurenci na poli standardnich servero-
vych databazi, kde databazi MS SQL konkurovaly zejména data-
baze Caché a Oracle. Na poli standardnich serverovych aplikaci
byly nejvaznéjgimi konkurenty linuxové aplikace.

8 7e standardnich ERP-aplikaci se ve vétiich participujicich podni-
cich prosadily pfedevsim aplikace firmy SAP. V mensich podnicich

mély nejsilnéjsi pozice aplikace ceskobudéjovické firmy M-Line;

ze specializovanych feSeni byly nejroziirenéjEi aplikace Skeleton
a odbavovaci systémy firmy EMTest.

ICT v HROMADNE PREPRAVE OSOB: PLAVBA MEZI UTESY

PFi eteni této analyzy je zapotrebi mit neustale na pameti, ze vy-
kony, které jsou uvadeny v tabulce se zakladnimi ekonomickymi
adaji dopravnich podniki participujicich na pfipravé télo analy-
zy, jsou jen jednou z dil¢ich casti jejich celkovych vynost — a to
neziidka méneé podstatnou. Druhym, neméné podstatnym zdro-
jem pijmt dopravnich podniki zabezpecujicich tzv. ,dopravni
obsluZznost” néjakého Gzemi jsou totiz provozni a investi¢ni dola-
ce. Zatimco vykony ovliviuje predeviim vyge prijmu ziskanych

z prodeje jizdného a daldich nabizenych produktd a sluzeb, vse
dotaci se nefidi Zadnymi exaktnimi pravidly.

Vyraznéjsi zvyseni piijma z prodeje jizdného a dalsich nabize-
nych produkti a sluzeb (nebo naopak vwznamnéjsi snizeni vlast
nich nakladil) tak miZze v konecném disledku vést ke snizeni do-
faci— a stejné lak tomu maze byt i tehdy, kdy naopak vyraznéjsi
snizeni vykontl takléz vyvola tlak na snizeni dotaci. Za této silua-
ce tak ani neni prilig divu, ze jednou 7 hlavnich priorit dalSich in-
vestic do feseni na bazi ICT je v ocich vrcholovych manazerd vel-
kych tuzemskych dopravel zejména zprithlednéni financnich
tokl a optimalizace cash flow, nebot jen co mozna nejdokonalej-
§i finanéni fizeni v redlném case” jim miize pomoci vést jimi ri-
zeny korab mezi vyie zminénymi rozeklanymi ttesy, kde maze
mit jakykoliv nenadaly obrat ¢i zména sméru fatalni dasledky.
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ZAKLADNI EKONOMICKE

Poradi  Nazev podniku Vykony Vykony Vykony Vykony Cisty zisk
dle poctu za rok 2001 za rok 2002 za rok 2003 za rok 2004 v roce 2001
zameéstnanci (miliard K&) (miliard K¢&) (miliard Ké) {(miliard K¢) (mio. K&)
1. Dopravni podnik hlavntho-mésta Prahy, akciovd spelecnost 3,351 3.320 3,693 n/a n/a
2. Dopravni podnik mésta Brna, a. s. 0,856 0,923 0,886 0,973 3
3. Dopravni podnik Ostrava, a. s. 0,547 0,627 0,748 nfa 11
Connex Morava, a. 5. 0,633 0,620 n/a n/a 26
Dopravni podnik mésta Usti nad Labem, a. s. n/a: 07146 0,139 n/a nja '
6, Dopravni podnik Usteckého kraje, a. s. nfa n/a n/a nfa nfa
7. CSAD autohusy Plzed, a s nfa 0,358 01,284 nja 16
#.  Dopravni podnik mést Mostu a Linvinova, a. s. nja 0,145 0,145 n/a n/a
9 Dopravni podnil mésta Pardubic, a. s. 0,121 0126 0,138 nfa 3
10.  Dopravni podnik mésta Caské Budéjovice, a. 5. nfa 0,129 0,141 0,144 n/a
15 CSAD Ceska L.Tpa, a. s nfa n/a nia n/a nfa
Celkem*: 5,508 6,393 6,173 1,117 a0

* Zapodleny pouze uvadéné hadnaty; colkave vwkony viech dotazovanych spolocnosti za rok 2003 ziejimé presably 7 mid. Ké

B Bézne vydaje participujicich podnikl na pofizeni a provoz ICT ¢i-
nily cca 300 mio. K& za rok; na jednu koncovou stanici tak pfipa-
daly ro¢né vydaje ve wii cca 60.300 K¢, Dalsi ICT-feseni méla
pfinést zejména zprihlednéni financnich tokd, zlepieni fizeni
adrzby a jakosti a také redukci administrativy.

B Dalsi investice do ICT-reSeni a jejich konkrétni podobu ovlivhova-
li v participujicich podnicich zejména manazefi jejich Givard ICT;
z bézné dostupnych informacnich zdroji mély v tomto ohledu
nejvetsi viv internetové informacni zdroje, reference, odborné se-
minare poradané dodavalteli ICT a odborny [T-lisk.

HROMADNA PREPRAVA OSOB:

SIRSi SOUVISLOSTI

Viechny vyznamné tuzemskeé podniky ¢i skupiny podnikd, které na
priprave této analyzy bezprostredné spolupracovaly, vyvijely své pri-
marni aktivity v segmentu hromadné silnicni a meésiské prepravy osob,
lj. v segmentu, ktery se z hlediska slandardni odvétvové klasifikace
ekonomickych &nnosti (dale jen OKEC) fadi do oddilu ,Pozemni
a potrubni doprava”, ktery ma podle OKEC ¢&islo 60. Jak je pfitom jiz
patné z jeho nazvu, zahrnuje tento oddil velmi Siroké spektrum eko-
nomickych cinnosti ve sféfe pozemni dopravy, lj. jak Zelezni¢ni do-
pravu (OKEC 60.1), tak také potrubni dopravu (OKEC 60.3) nebo do-
pravu pozemni ostatni (OKEC 60.2).

Struktura vykonti pozemni osobni dopravy v CR v roce 2003

podle poctu prepravenych cestujicich

{podle podilu jednotivich obord na celkovem mnoZstvi cca 4,98 mld. pfeprave-
nych cestujicich) 2,

Podil na poctu prepravenych cestujicich

mi €innostmi ve sféfe hromadné pozemni prepravy osob, kterd je
velsinou v relativné znacné mife dotovana z verejnych zdrojl, a eko-
nomickymi ¢innostmi ve sféfe pozemni a polrubni nakladni prepra-
vy, kterd se az na nékteré vyjimky (jako je napf. pfeprava kamiont
po Zeleznici) bez podpory z verejnych zdroji obejde. To, ze zaklad-
ni élengéni podle OKEC tento pomérné zasadni rozdil mezi osobni
dopravou a dopravou nakladni nepostihuje, lze piitom vysvetlit tim,
ze jak v segmentu Zeleznicni dopravy, lak laké v segmenltu dopravy
pozemni ostatni v minulosti zfejmé nejen v Ceské republice rozvije-
ly své ekonomické aklivity zejména ,univerzaln
nosti zabyvajici se zaroven hromadnou prepravou osob i prepravou

i prepravni spolec-
nakladd (jejimiz nejvyznamngjdimi reprezentanty byl v tuzemsku
napf. statni podnik Ceské drahy ¢ CSAD). Uzka specializace na hro-
madnou prepravu osoh pak byla vysadou komunalnich” podnikd
provozujicich méstskou hromadnou dopravu, v jejichz pfipadé byla
kontrola wyuZiti masivnich provoznich i investicnich dotaci plynou-
cich do téchlo podnik z méstskych rozpocll ¢i z jinych zdroja za-
bezpecena diky 100% majetkové kontrole téchto podnikd prislugny-
mi mesty.

Neni tedy ani prili§ divu, Ze z hlediska standardni odvétvove kla-
sifikace ekonomickych ¢innosti (OKEC), kterd pomémé ¢asto vycha-
zi spise z historicke struktury ekonomickych cinnosti, nez z jejich ak-
tudlni podoby a pravdépodobného dalsiho vyvoje, je tak v pripadé
ostatni dopravy pozemni (OKEC 60.2) detailngji rozlisena preprava
osob od dopravy nakladni az na drovni jejich dilcich tfid.

Vyvoj dotaci do pravidelné verejné prepravy osob

{vynakladanych dohromady ze statniho rozpoéty, rozpoctt okresnich Giadd

a rozpactd obhecnich; v mio K¢ )

Segment

Zelezniéni doprava ~ 35%
Vefejnd autobusova doprava i . 8,4 %
Mestska doprava 46,2 %
Individudlni automobilova pfeprava osob® 41,9 %

* odboroy odhad

Zdraj: Ministerstvo dopravy CR

Vyse uvedené zakladni clenéni oddilu ,Pozemni a potrubni do-

prava* dle OKEC vak nepostihuje zakladni rozdil mezi ekonomicky-

Rok 1995 1999 2000 2001 2002 2003

Linkova autobusova doprava
(bez MHD) 2.069 2352 2491 2608 2960 3.21
Zelezni¢ni osobnidoprava 5248  6.017  7.021  7.292 9330 7.268

Felraj; Ministersivo dopravy CR

Az podle tohoto zatfidéni lze veelku jednoznacné vymezit skupi-
ny ekonomickych cinnosti, jimz se primarné vénuji vwznamne tu-
zemské podniky ¢i skupiny podnikid z analyzovaného segmentu hro-



Cisty zisk Cisty zisk Cisty zisk Pocet Poznamka:
v roce 2002 v roce 2003 vroce 20004  zaméstnanci
(mio, Kg) (mio. Kg) (mio, K&) (priblizné)
| —FhT 1.835 nya 12800
0 -8 -13 2.500
nadrii.

| S 2 13 2.700
40 n/a n/a 1.100
: -3 25 nfa 510
nfa n/a 11 500
j 28 2 7 500
-0 -5 n/a 500
) 0 5 n/a 490
6 14 1E] 480
; nia nfa = 100
-2.106 1.821 -15 22.580

100% podil viastni Hlavni mésto Praha. Jeding luzemsky dopravai podnik, provozujici mj. i metro.

100% podil vlasini Statutarni mésto Brno; podnik provozuje mj. i lodni pfepravu na prehracdni

100% podil viastni Statutarni mésto Oslrava: M. té2 vyroba tramvaiji a nizkopodiaZnich trolejbusi:

Souddst nadnarodni skupiny Connex. Qsabni preprava v ostravském a olomouckém regionu,

100% podil viastni Statutdrni mesto Usti nad Labem,

Spolecnost venikla rozdélenim CSAD BUS Usti nad Labem, a. s., k 29. dubnu 2004,
50% padil viasini spoleénost HESCO), s r. 0., 25% podil viastni CSAD Diesel, a.s.
63% podil viastni Statutarni mésto Mosta 34% podil Mésto Litvinov.

100% podil viastni Statutdrni mesto Pardubice.

100% podil viastni Statutdrni mésto Ceské Budéjovice,

Spolecnost vznikla rozdélenim CSAD BUS Usti nad Labem, a. s., k29. dubinu 2004

madné silnicni a méstské pfepravy osob, které se na piipravé Léto
analyzy bezprostfedné podilely. Témito skupinami ekonomickych
cinnosti jsou totiz predevéim cinnosti ve tHidé ,Ostalni pravidelné
osobni pozemni dopravy” (OKEC 60.21), ktera zahrnuje mj. | pravi-
delnou méstskou a pfiméstskou osobni dopravu a pravidelnou dak
kovou autobusovou dopravu, a dile ¢innosti ve tfidé nedolované
,Ostatni nepravidelné osobni pozemni dopravy” (OKEC 60.23), kte-
ra zahrnuje prondjem autobus( s fidicem a jiné piileZitostné autoka-
rové sluzby, jimiZz si podniky provozujici pravidelnou hromadnou
dopravu osob €asto vylepsuji své prijmy.

Vzhledem k vy3e uvedenym skutecnostem lak lze jen stézi zjistit,
jaky konkrétni podil maji podniky ¢i skupiny podnikd participujici
bezprostfedné na piipravé této analyzy na celkové zaméstnanosti
v segmentu hromacdné silniéni a méstské prepravy osob v 1é podobeé,
v jaké ji pojima tato analyza, nebot Gdaje o celkové zaméstnanosti
v jednotlivich diléich tfidach takto pojatého segmentu ceské ekono-
miky se nepodafilo zjislil ani z hézné dostupnych zdrojd Minister-
stva dopravy CR, ani z bézné dostupnych zdroji Ceského statistic-
kého afacdu.

Struktura pfepravnich vykonti pozemni osobni dopravy v CR

v roce 2003

(podle podilu jednotlivich obord na celkawich prepravnich wkonech 98,8 mid.
osobokilometr)

Podil na celkovych pfepravnich wkonech

Segment

Zeleznigni doprava 6,6 %
Vefejna aulobusova doprava 9,6 %
Mestska doprava 15,7 %
Individudlni autermobilova pfeprava osob® 68,1 %

* odbomy odbad

Zdroj: Ministersivo dopravy CR

Z pohledu do tabulky shrnujici zakladni ekonomické Gdaje o pod-
nicich ¢i skupinach podnikd, které se na pfipravé této analyzy piimo
podilely, je nicméné jasné patmné, e velmi reprezentativné hyly za-
stoupeny zejména nejvétdi tuzemské méstské dopravni podniky,
z nichZ se ten nejvétsi — tj. Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy —
fadi se svymi eméF tinacti tisici zaméstnanci mezi hrstku nejvétéich

Zdroj: Obchodai vésinik, Cekia, denni tisk, waww -stranky datazovanyich podnikd,
i

tuzemskych podnikd s vice nez deset tisici pracovnikd a dalsi dva
mestské dopravni podniky se pak v dobé pfipravy (éto analyzy fadily
se sviymi 0 néco malo méné ne? tfemi tisicovkami zaméstnancli me-
zi velké tuzemské podniky.

Naopak spite jen symbolicky byly mezi podniky ¢i skupinami
podnikd, které na pfipravé této analyzy bezprostfedné spolupraco-
valy, zastoupeny co do celkového poctu svych zaméstnanch podni-
ky zabyvajici se meziméstskou a dalkovou hromadnou pfepravou
osob. V této oblasti totiz v CR phsobi stale jesté velké mnozstvi lo-
kalnich pfepravci (napf. jen do skupiny Connex CR jich tak v dobé
piipravy této analyzy patiilo celkem sest).

Zakladni predpoklady pro vyuziti ICT

Jak ji7z bylo naznaceno vyse, odliduje se segment hromadné silnicni
a méstské pfepravy osob od jinych segmentd odvétvi dopravy zejmé-
na tim, ze podniky, které jsou v tomlo segmentu aktivni, zajistuji ve
«vefejném zajmu” tzv. ,dopravni obsluZznost” i v téch odlehlejsich
mistech Ceské republiky, které by se provozovatelim hromadné
osobni pfepravy na ryze komeréni bazi obsluhovat nevyplatilo, a da-
le v téch tuzemskych méstech a méstskych aglomeracich, v nichz by
se doprava bez existence jednoho provozovatele inlegrované mést-
ské dopravy bud zcela zhroutila, nebo by alespon méla za nasledek
obtizné predvidatelny chaos s tézkymi ekologickymi nasledky.

Vyvoj poctu obyvatel CR a poétu osobnich automobili
registrovanych v CR

(v milionech)

Rok 1595 1999 2(_)00 2001 _2[}[}2 2003
Prepocteny stredni stav

poitu obyvatel 1033 10,28 1027 1022 10,20 10,20
Pocet osobriich automobill 3,043 3,440 3439 3,530 3,647 3,706

Zdroj: Ministerstvo dopravy CR

Narlslajici dotace, které do segmenlu hromadné silnicni a mést-
ské pfepravy osob v poslednich letech plynou, jsou piitom do znaé-
né miry disledkem pdsobeni nékterych objektivnich faktord, mezi
nimiz dominuje zejména neutuchajici louha obyvatelstva CR po zvy-

Sovani pocitu osobni svobody a nezavislosti cestou rostouciho vy-
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